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Obecnie coraz wiecej duzych europejskich miast wydziela w swoich granicach specjalny obszar zwany

Strefg Czystego Transportu (SCT). W takiej strefie dopuszczone do ruchu sg wytgcznie te pojazdy, ktére spetniajg od-
powiednie normy emisji spalin. Normy te, zwane normami Euro, powigzane sg bezposrednio z datg produkcji pojaz-
du. Do strefy mogg wjezdzac pojazdy o wszystkich rodzajach napedu (benzyna, diesel, hybryda, instalacje LPG) pod
warunkiem spetnienia okreslonego poziomu emisji spalin. Kazde miasto wydziela taki obszar samodzielnie — granice
Strefy okreslaja na wtasnych zasadach samorzady lokalne.
SCT stanowig zwykle do kilku procent powierzchni miasta, jednakze pozytywne efekty ich wprowadzenia mogg by¢
odczuwalne w skali catego miasta. Gtéwnym zamierzeniem wyznaczania SCT jest redukcja poziomu zanieczyszczen
emitowanych przez transport. Dodatkowg zaletg moze by¢ takze redukcja korkdw ulicznych oraz poziomu hatasu. W
skali europejskiej odpowiednikiem Strefy Czystego Transportu sg Low Emission Zones, jednakze pojawiajg sie rowniez
pomysty i proby wprowadzania Zero Emission Zones.

W Europie funkcjonuje obecnie okoto 320 Stref Czystego Transportu. To, czy wyznaczenie takich obszaréw w miescie
bedzie miato wiekszy czy mniejszy wptyw na poprawe jakosci powietrza, zalezy od wielu aspektow,
takich jak m.in.:

o ustalony poziom dopuszczalnej emisji spalin,

o skuteczno$¢ monitoringu i kontroli prowadzonych w ramach strefy,

. rodzaje pojazddw, ktdre sg dopuszczone do ruchu w strefie,

o rodzaje pojazdow, ktore poruszaty sie na obszarze strefy, przed jej wprowadzeniem,
o jak wysoki byt poziom zanieczyszczen powietrza przed wyznaczeniem strefy.

W skali europejskiej mozna wyszczegdlni¢ kilka najlepiej opisanych i monitorowanych pod wzgledem efektéw
Stref Czystego Transportu.

Londyn

W Londynie opracowano jeden z najbardziej rozbudowanych systeméw stref w Europie. Wyznaczone obszary kilku-
krotnie zmieniaty swoje granice, dzieki czemu samorzad lokalny dazyt do zmaksymalizowania pozytywnego efektu
wyznaczenia strefy. W zwigzku z tym obecnie (od 2023 r.) strefa Ultra Low Emission Zone dziata na terenie catego
Londynu. Sciste centrum miasta jest réwniez objete optatg kongestyjna (dzienng optata za wjazd).

Wtadze miejskie Londynu prowadzg monitoring jakosci powietrza i przygotowujg cykliczne raporty efektywnosci stre-
fy. Z najnowszego raportu® (marzec 2025) wynikaja m.in. ponizsze wnioski:

o Stezenie dwutlenku azotu spadto o 27% na terenie catego Londynu. W pordwnaniu z 2019 r. stezenie NO2
w $cistym centrum miasta spadto az o 54%, na obszarze okreslanym Inner London spadto o 29%, natomiast na
obrzezach — 0 24%.

o Rozszerzenie strefy ULEZ miato takze pozytywny wptyw na emisje pytéw zawieszonych PM2,5.
W poréwnaniu do 2019 r. emisje te na obrzezach byty nizsze az o 31% (w pordéwnaniu do sytuacji ,bez strefy
ULEZ”).

o Od momentu wyznaczenia ULEZ jako$¢ powietrza poprawita sie az w 99% punktdw monitorowania jakosci po-

wietrza. Dodatkowo zauwazono, ze tempo poprawy jest znacznie szybsze niz w pozostatej czesci Anglii.

o W okresie 2019-2024 strefa ULEZ miata rowniez wptyw na zmniejszenie emisji dwutlenku wegla
0 813 tys. ton.

Y https://www.london.gov.uk/sites/default/files/2025-03/London-wide%20ULEZ%200ne%20Year%20Report_Mar2025.pdf
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Na ponizszych wykresach zaprezentowano, jak zmieniato sie stezenie tlenkéw azotu (NO2) w Londynie na przestrze-
ni lat wraz z kolejnymi etapami wprowadzania Strefy Niskich Emisji.

RYSUNEK 1. Zmiany stezenia zanieczyszczenn NO2 w Londynie w latach 2014-2024
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https://www.london.gov.uk/sites/default/files/2025-03/London-wide%20ULEZ%200ne%20Year%20Report_Mar2025.pdf dostep: 18.02.2026 r.)

Strefa Czystego Transportu w Londynie dziata i jest regularnie monitorowana, optymalizowana
i modyfikowana, co sprawia, ze wifadze miejskie osiggajg bardzo dobre efekty majgce odzwierciedlenie
w faktycznej poprawie jakosci powietrza i zmniejszaniu poziomu zanieczyszczen emitowanych przez transport.

o Paryz
Paryska strefa czystego transportu (zwana ZCR - Zone Circulation Restreinte) dziata od 2019 r. Jej granice wy-
znacza w przyblizeniu autostrada A86. Wjazd do strefy mozliwy jest jesli pojazd posiada plakietke Crit’Air. To
rozwigzanie zostato wprowadzone w skali kraju, co oznacza, ze to samo oznaczenie plakietkg Crit’Air bedzie

uprawniato do wjazdu do miast takich jak Marsylia, Lyon, Nicea, Strasburg i inne. Z raportu przeprowadzone-
go przez AIR PARIF (Paris regional air observatory)® wynika, ze:

o w latach 2012-2022 zmniejszyto sie narazenie mieszkafcow Paryza na zanieczyszczenia dwutlenkiem azotu
(NO2) 0 40%,

? https://www.airparif.fr/sites/default/files/document_publication/PR%20-%20Paris%202012-2022.pdf#:~:text=They%20have%20resulted%
20in%20an%20average%20reduction,road%20traffic%20have%20also%20fallen%20by%2035%25 (dostep: 18.02.2026 r.)
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. w tym samym okresie spotecznos¢ lokalna byta takze narazona na znacznie mniejsze zanieczyszczenie pytem
zawieszonym PM2,5 — o ok. 28%,

o wmisje CO2 z korkéw samochodowych spadty o 35%.

Na powyzsze wyniki wptyw miaty przede wszystkim bezposrednie konsekwencje wprowadzenia strefy czystego trans-
portu: modernizacja floty samochodowej oraz redukcja korkéw w miescie, podczas ktérych uwalniane sg najwieksze
ilosci zanieczyszczen.

Amsterdam

Strefa Czystego Transportu w Amsterdamie powstata w 2019 r. réwnoczesnie z przyjeciem ,Planu czystego powie-
trza”. Miasto rozpoczeto od wprowadzenia strefy niskiej emisji, jednak stopniowo i zgodnie
z zatozeniami szczegdtowego planu dazy m. in. do stworzenia strefy zerowej emisji transportu zbiorowego. Obszar
SCT (zwanej Milieuzone) obejmuje obszar wewnatrz obwodnicy A10. Horyzont czasowy dla zatozenia petnej bezemi-
syjnosci miasto wyznaczyto na rok 2030.

W Raporcie wynikéw jakoéci powietrza z roku 2022 opublikowanego przez GGD Amsterdam?® widoczne sg kluczowe
tendencje spowodowane wprowadzeniem strefy widoczne na ponizszych wykresach.

RYSUNEK 2. Zmiany stezenia zanieczyszczen NO2 i PM2,5 w Amsterdamie w latach 2013-2022
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Zrodfto: https.//openresearch.amsterdam/image/2023/6/28/jaarrapportage_luchtmeetnet 2022 ggd.pdf (dostep: 18.02.2026 r.)

W raporcie podkreslono, ze cho¢ poziomy zanieczyszczen sg znacznie nizsze niz w poprzednich latach, to po zakon-
czeniu restrykcji covidowych i ponownym zwiekszonym ruchu samochodowym spadek NO2 wyhamowat, co wymu-
sza wprowadzanie kolejnych etapdw wprowadzania stref bezemisyjnych.

Polska

Obecnie w Polsce funkcjonujg dwie Strefy Czystego Transportu: w Warszawie (od 1 lipca 2024 r.) oraz

w Krakowie (od 1 stycznia 2026 r.). Warszawa objeta strefg ok. 7% powierzchni miasta (37 km2), natomiast w Krako-
wie jest to ponad potowa powierzchni miasta. Kolejnym polskim miastem, ktore planuje wdrozy¢ SCT, jest Wroctaw.
Ze wzgledu na fakt, ze w Polsce strefy funkcjonujg stosunkowo krotko, brak jest jeszcze danych i analiz dotyczacych
ich funkcjonowania i osiggnietych wymiernych efektow.

® https://openresearch.amsterdam/image/2023/6/28/jaarrapportage_luchtmeetnet_2022_ggd.pdf (dostep: 18.02.2026 r.)
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Podsumowanie

Strefy Czystego Transportu to rozwigzanie majgce pozytywne skutki w szczegdlnosci dla mieszkancéw

i spotecznosci lokalnej poszczegdlnych miast. Ograniczenia, ktére naktadane sg wewnatrz stref, przyczyniajg sie do
zmniejszenia zanieczyszczen powietrza generowanych przez transport. Warto jednak pamietaé, ze wyznaczenie stre-
fy nie jest rozwigzaniem jednorazowym ani jednolitym, na co wskazujg przyktady z miast europejskich. Aby zmaksy-
malizowac pozytywny wptyw, nalezy prowadzi¢ w sposéb ciggty monitoring dziatania strefy oraz dostosowywac pier-
wotnie przyjete zatozenia (np. dopuszczaé/ wykluczaé okreslone typy pojazdow, rozszerza¢/ zmniejszac zakres tery-
torialny strefy). W zwigzku z tym na przestrzeni lat mozna zaobserwowac rdozne tendencje dotyczgce funkcjonowania
SCT — niektdre miasta zaostrzajg przepisy, inne natomiast znoszg strefy po osiggnieciu okreslonych celéw. Mimo, ze
wprowadzanie SCT z pewnoscig stanowi utrudnienie dla czesci spoteczenstwa, celem ich wyznaczania jest przede
wszystkim dbatosé

o zdrowie mieszkancéw i jakos¢ powietrza w miastach. Efekty tego elementu polityki miejskiej sg zalezne przede
wszystkim od skali, czasu obowigzywania oraz konsekwentnego monitorowania i egzekwowania przyjetych zatozen.
Wprowadzanie Stref Czystego Transportu w sposdb swiadomy i precyzyjnie zaplanowany z pewnoscig moze mie¢
bezposredni i wymierny wptyw na poprawe stanu powietrza

w duzych miastach, czego dowodzg m. in. wyniki przedstawiane w raportach zmian jako$ci powietrza opracowywa-
nych w poszczegdlnych miastach.
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Centrum AMRON to profesjonalny osrodek analityczno-badawczy, Swiadczacy ustugi w zakresie monitorowania i analiz rynku
obrotu nieruchomosciami. Od ponad 20 lat z powodzeniem dostarczamy naszym klientom i partnerom zweryfikowang informa-
cje o rynku nieruchomosci, wyjasniamy zjawiska na nim zachodzace, a takze zapewniamy dostep do rzetelnej informacji gospo-
darczej. Specjalizujemy sie w badaniu zmian cen transakcyjnych nieruchomosci i ich wptywu na perspektywy rozwoju polskiego
rynku mieszkaniowego — jako jedyny podmiot na rynku obrazujemy zmiany na rynku kredytow hipotecznych, dzieki uzupetnieniu
danych z AMRON danymi z Systemu SARFiIN. W odrdznieniu od innych podmiotéw zajmujgcych sie analizg rynku nieruchomosci,
nasze opracowania prezentujg rzeczywisty obraz rynku, oparty na cenach transakcyjnych. Zapewniamy wielostronny obraz rynku
nieruchomosci oparty na kompleksowej analizie czynnikow makro- i mikroekonomicznych oraz szerokim horyzoncie czasowym,
uwzgledniajgcym dane historyczne, biezgce oraz prognozy.

NOTA PRAWNA

Dane wykorzystane w niniejszej analizie zebrane zostaty z dofozeniem nalezytej starannosci i rzetelnosci. Mimo to Centrum AMRON zastrzega, iz przed-
stawione informacje majg charakter wytgcznie pogladowy i nie moga by¢ traktowane jako ustugi doradztwa ani jakiekolwiek inne ustugi. Centrum AMRON nie
ponosi jakiejkolwiek odpowiedzialnosci za skutki wykorzystania informacji zawartych w analizie, a w szczegdlnosci z tytutu jakiejkolwiek decyzji lub dziatania
podjetego na podstawie tych informacji. Niniejsza publikacja jest chroniona prawami autorskimi — kazdorazowe upowszechnienie catosci lub czesci analizy

wymaga powotania sie na zrédto prezentowanych danych.

www.amron.pl



